Gelder aus dem Pendlerfonds
fir Quartierparkings einsetzen,
so wie beim geplanten Landhof-
Parking. Dies lehnen wir ab,
denn die Parkplitze sind ja nicht
fir Pendlerinnen und Pendler,

sondern fiir die Anwohnerschaft
gedacht. Die zukunftsfihige Mo-
bilitat, wie sie am 9. Februar in
Basel-Stadt beschlossen wurde,
muss auf Regierungs- und Ver-
waltungsebene in den Kopfen

Vor den Wahlen rasch unter Dach und

Mit VERAS - Verkehrsinfrastruktur-Entwicklung Raum Suhr
legt der Kanton Aargau innert kurzem das zweite grosse Infra-
strukturprojekt offentlich auf. Bereits im Herbst soll der Grosse
Rat die Festsetzung im Richtplan vornehmen, obschon

gewichtige Fragen offen sind.

Nach dem Ostaargauer Gesamt-
verkehrskonzept OASE im Win-
ter (siehe VCS-Magazin 5/2019)
nun also das Grossprojekt VER-
AS: Es erginzt die Ostumfah-
rung Suhr, die bereits seit 2003
als Zwischenergebnis im Richt-
plan verankert ist, um eine Stid-
umfahrung. Bezweckt wird da-
mit eine Entstopfung des Raums
Grianichen-Suhr, wo sich der
Verkehr heute regelmissig staut.

Als besonders problema-
tisch werden die niveaugleichen
Bahniibergidnge in Suhr emp-
funden, die Wartezeiten mit
entsprechenden Riickstaus ver-
ursachen. Die Anbindung des

Offentliche Anhdrung

stidlich davon gelegenen Wy-
nentals an die Al sei ungenii-
gend und die Erreichbarkeit der
gesamten Region beeintrichtigt,
bilanziert das kantonale Bau-
departement. Der Ausbau des
Bahnangebots werde die Proble-
me noch verschérfen.

Die neu hinzukommende
Stidumfahrung dient vor allem
der Entlastung der Bernstrasse
und der Ortsdurchfahrt Suhr
in Ost-West-Richtung. VERAS
hat einen Planungshorizont bis
2040, soll bis 2030 realisiert sein
und nach aktueller Schitzung
rund 210 Millionen Franken
kosten.

Schon im kommenden Herbst sollen sowohl VERAS als auch die OASE
zur Beratung in den Grossen Rat kommen, sofern der Sitzungsplan trotz
Coronakrise einigermassen eingehalten werden kann. Es ist absehbar,
dass das Parlament beide Grossprojekte im Richtplan festsetzen wird.
Warum eilt es dem Kanton so sehr mit seinen Strassengrossprojekten?
Liegt es daran, dass ndchstes Jahr ein neu bestellter Grosser Rat das
Sagen haben wird, der moglicherweise etwas dkologischer tickt als
der jetzige und weniger geneigt ist, solch riickwdrtsgewandte Projekte
nolens volens durchzuwinken?

Bis zum 12. Juni lauft das Mitwirkungsverfahren zum Projekt VERAS:
Die Anhorungsdokumente finden sich unter ag.ch/veras. Geschafts-
stelle und Vorstand der VCS-Sektion Aargau erarbeiten derzeit eine
detaillierte Position zu den einzelnen Aspekten des Projekts und
werden diese zusammen mit einer Musterantwort unter vcs-ag.ch/
veras publizieren. Interessierte sind eingeladen, sich an der Anhérung
zu beteiligen.

erst noch richtig ankommen.
Der VCS wird hartnickig bleiben
und arbeitet an zukunftsfahigen
Losungen gerne mit.
Begriissenswert am Regie-
rungsvorschlag ist die Erhéhung

der Tarife fur Parkkarten, die

damit der Deckung der tatséich-

lichen Kosten einen kleinen
Schritt naher kommen.

Nathalie Martin,

Vizeprasidentin VCS beider Basel

Fach bringen?
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VERAS verbindet Entfelden tiber die Sidumfahrung mit der Granicherstrasse.
Von dort fiihrt die Ostumfahrung den Verkehr zur Bernstrasse Ost und tiber die

T5 zum Autobahnanschluss Aarau Ost.

Ein Treiber der Zersiedelung
Wie bei jedem grossen Infra-
strukturprojekt braucht es auch
bei VERAS eine Interessenab-
wigung. Auf der einen Seite ste-
hen der Wunsch der immissi-
onsgeplagten Bevolkerung nach
einer Verkehrsberuhigung und
das Bediirfnis, auf der Stras-
se gut vorwirts zu kommen, auf
der anderen Seite die Interessen
der Umwelt. Mit flankierenden
Massnahmen, Verkehrsmanage-
ment und Veloférderung ver-
sucht der Kanton, das Vorhaben
mehrheitsfdhig zu machen.

Trotzdem bleibt VERAS ein
Strassenbauprojekt mit gravie-
renden Auswirkungen. Es wire

ein Katalysator fur die weitere
Zersiedelung einer Region, die
ohnehin schon unter grossem
Siedlungsdruck steht. Unter dem
Strich bewirkt es eine starke Be-
schleunigung des Strassenver-
kehrs, was dessen Attraktivitat
steigern wiirde. Damit ist VER-
AS nicht zukunftsfahig. Mit Blick
auf die Klimakrise gilt es ganz im
Gegenteil, den Mobilitdtsbereich
klimafreundlich umzubauen.

Christian Keller,
Geschaftsleiter
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