REGIONAL

OASE: Ein Quantensprung fiir den Ostaargau?

Uber 160 Millionen Franken sollen im dstlichen Kantonsteil in die Veloverkehr-Infrastruktur
fliessen und eine markante Veranderung des Modalsplits bewirken. Voraussetzung fiir das Wunder
sei allerdings der Bau von Umfahrungstunnels und -strassen fiir fast eine Milliarde Franken.

Mit einer Velovorzugsroute von
Brugg nach Baden, die ins Lim-
mattal und nach Ziirich wei-
terfithren soll, und mit zahlrei-
chen Einzelmassnahmen will der
Kanton Aargau eine neue Velo-
kultur etablieren. Die Rede ist
gar von einem Quantensprung:
Der Veloanteil am regionalen
Verkehr soll sich bis 2040 von
heute rund 7 auf 21 Prozent ver-
dreifachen, Fussverkehr und OV
sollen im Gleichschritt mit der
Bevolkerung wachsen - und der
motorisierte Individualverkehr
(MIV) auf heutigem Niveau sta-
gnieren. Die wachsenden Mobili-
tatsbediirfnisse — Prognosen ge-
hen von plus 30 Prozent bis 2040
aus — wiirden also weitgehend
durch das Velo aufgefangen.

Neue Tunnels, neue Briicke
OASE - das Akronym steht fiir
den urspriinglichen Projektti-
tel «Ostaargauer Strassenent-
wicklung» (siehe VCS-Magazin
2/16) - versteht sich als Gesamt-
verkehrskonzept; es umfasst
Massnahmen in den Handlungs-

Offentliche Mitwirkung

Seit dem 18. Oktober und bis
zum 17. Januar 2020 befindet
sich das regionale Gesamt-
verkehrskonzept OASE in der
zweiten 6ffentlichen Anhorung.
Die VCS-Sektion Aargau wird -
wie schon bei der ersten Runde
im Jahr 2016 - eine Muster-
stellungnahme erarbeiten und
offentlich zuganglich machen.
Die 800-seitige Anhorungs-
dokumentation fin et sich auf

der Website des Kantons Aargau
unter ag.ch/oase, die VCS-Stel-
lungnahme ab Mitte November
unter vcs-ag.ch/oase.

feldern OV, Fuss- und Velover-
kehr, Strassennetz und Betrieb,
Stadt und Freiraum sowie Mobi-
litaitsmanagement.

Um Platz fir den erwahn-
ten Quantensprung zu schaf-
fen, will der Kanton die Zentren
von Baden und Brugg vom MIV
befreien. Die fiir Aargauer Ver-
hiltnisse unerhoérte Summe von
160 Millionen (deren 30 tragen
die Gemeinden) allein fiirs Velo
relativiert sich, wenn man sie mit
den prognostizierten Gesamtkos-
ten der OASE vergleicht: 980 Mil-
lionen Franken (+/- 30 %) will der
Kanton investieren, um Baden
und Brugg zu entlasten und das
Untere Aaretal mit Koblenz und
Bad Zurzach besser ans National-
strassennetz anzubinden.

Herzstiick des Projekts sind
die Zentrumsumfahrungen. In
Brugg sollen die Aare und Teile
der Stadt auf 1,6 Kilometern un-
tertunnelt werden. Kostenpunkt:
370 Mio. Franken. 346 Millionen

sind fiir den 2,5 km langen Tun-
nel vorgesehen, der den Verkehr
um Baden herumfiihren soll. Eine
neue Limmatbriicke fiir den MIV
soll die Hochbriicke, die Baden
mit Wettingen verbindet, fiir das
kiinftige Trassee der Limmattal-
bahn freispielen.

Im Grossraum Baden rumort’s
Wihrend in Brugg nur vereinzelt
Kritik zu horen ist, regt sich im
Grossraum Baden Widerstand.
Bisher bildet die Klus von Ba-
den einen natiirlichen Engpass.
Wird dieser Flaschenhals besei-
tigt, droht der Region ein mas-
sives Verkehrswachstum. Denn
Deutschland baut an der Hoch-
rheinautobahn A98 und dringt
auf eine neue Zollbriicke bei
Waldshut/Koblenz.

Mit der Umfahrung Baden
entstiinde ein neuer und schneller
Korridor fiir den Schwerverkehr
aus dem Raum Stuttgart in den
Raum Ziirich. Bemerkenswerter-

Aargau

weise klammern die OASE-Mo-
dellrechnungen die Auswirkungen
eines zusitzlichen Rheiniibergangs
bei Koblenz aus. Auch die bessere
Anbindung des Unteren Aaretals
diirfte zu Mehrverkehr fithren,
weil das Wohnen an der Peripherie
attraktiver wiirde.

Die Leidtragenden wiren die
Nachbargemeinden, vor allem
im heute schon stark belasteten
Siggental nordlich von Baden,
wo man einen direkten Auto-
bahnzubringer mitten durchs
Siedlungsgebiet befiirchtet. Die
Bevolkerung sieht im beschwo-
renen Quantensprung eine Stra-
tegie, um das umstrittene Milli-
ardenprojekt mehrheitsfahig zu
machen, und plant Widerstand
nach Bieler Vorbild.

Im Herbst 2020 soll die OASE
im Aargauer Richtplan festge-
setzt werden. Es scheint wahr-
scheinlich, dass der Grosse Rat
dies mit deutlichem Mehr tun
wird. Bis die Bagger auffahren,
wird aber noch viel Wasser die
Limmat hinunterfliessen.

Christian Keller, Geschaftsleiter

Herzstiick der OASE in Baden ist ein rund 2,5 Kilometer langer Umfahrungstunnel durch Martinsberg und Chriizliberg
(hellblau gestrichelt). Dunkelblau die Massnahmen fiir den Veloverkehr.
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